
        

ふりがな  ぐんまけん 
応募者名  群馬県 
ふりがな  よしいとしけいかくどうろじぎょう  よしいきたどおりせん 

事業の名称  吉井都市計画道路事業 3･3･2号 吉井北通り線 
ふりがな  ぐんまけん 
事業主体  群馬県 
ふりがな  ぐんまけんたかさきし 

実施都市名  群馬県高崎市 

事業概要 
（400字以内） 

 本事業は、吉井都市計画道路事業３・３・２号吉井北通り線として都市計画決定された区間のうち、延長1,500m区
間を整備し、県南西部において東西へのアクセス性向上に資するものです。本路線は、吉井町の中心市街地を東
西に貫き、世界遺産「富岡製糸場」を有する富岡市へ至る広域幹線道路になります。本路線の開通前は東西の交
通軸が脆弱であり、主要路線であった国道２５４号へ交通が集中し、慢性的な渋滞が発生していました。また、本路
線の東側約1,000mは第１種中高層住宅地域に位置しているため、本線４車線に加え、本線の外側に環境施設帯と
して環境緑地帯と副道を整備し、良好な住環境の整備も図っています。 
 

事業規模 
○事業延長：１，５００ｍ ○幅員：35m（環境施設帯設置区間）、27m（一般区間） 

○事業費：約７０億円 ○事業期間：平成14年度～平成２９年度 

事業の目的 
 高崎市吉井町と富岡市のアクセス性を向上させ、地域全体の活力を向上させることを目的としております。また、
現道は渋滞が頻発し、歩道幅員が狭いため歩行者の通行にあたり危険な状態となっています。本事業では、吉井
町の交通流動を転換し、車利用者及び歩行者双方の交通環境の改善も目的としております。 

事業効果 
（効果一覧を参考に 
具体的な効果を記入） 

○高崎市吉井町中心部～富岡市中心部の移動時間が約２５％減少 
○地域を東西に横断する路線全体の交通量が約１３％増加 
○本事業箇所近傍の交差点における渋滞長が、朝方において約７０％減少、夕方において渋滞が解消 

地元対応等 
 ・地域住民との協働等 
 ・合意形成等を図ったか 
 ・地域に配慮した点 

本路線の東側1,000mは市街化区域に位置しているため環境緑地帯及び副道を整備し、地域の方が利用しやすく、
バイパス整備による騒音等を極力減らして地域の方の負担が減るような道路整備を実施しました。 
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事 業 位 置 図 
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(都)吉井北通り線 

上信越自動車道 

(国)254号 

 (都)吉井北通り線 

前橋 
(国)18号 



都市計画図(用途地域図) 

4 第31回全国街路事業コンクール応募資料 

(都)吉井北通り線 

(国)254号 

上信越自動車道 

岩崎交差点 

池南交差点 

川内交差点 

本郷交差点 

白井交差点 

岩崎西交差点 



断面図 
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路線全体の進捗状況 
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吉井都市計画道路 3･3･2号 吉井北通り線 L=4,910m W=27～35m 

整備済区間 L=2,000m 
今回応募区間 L=1,500m 
平成30年3月18日開通 

未施工区間 L=1,080m 

吉井I.C. 

吉井駅 
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吉井支所 
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事 業 前 写 真 
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事 業 後 写 真 

 
 

平成29年1月撮影 

終点側 

平成25年2月撮影 

起点側 

平成30年10月撮影 平成30年10月撮影 

終点側 

平成30年10月撮影 平成30年10月撮影 

起点側 

(都)吉井北通り線 (都)吉井北通り線 

昭和50年頃撮影 平成29年頃撮影 



「事業効果」 
  本路線の開通により、別事業で整備済みであった道路と接続し、吉井町と富岡市を結ぶ4車線の幹線道
路が完成しました。(都)吉井北通り線の整備前と整備後における富岡市中心部(一ノ宮交差点)～高崎市吉
井町中心部付近(川内交差点)の移動時間を比較すると、整備後は約７分(約２５％)移動時間が短縮しまし
た。これにより、両都市間のアクセス性が向上し、それに伴い本路線周辺に位置する《世界文化遺産》の
富岡製糸場や《世界の記憶》の多胡碑（上野三碑）への観光客数増加が期待されます。 

(都)吉井北通り線の事業効果アピール資料 
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開通後 

開通前 
一ノ宮 
交差点 川内 

交差点 

(都)吉井北通り線 富岡市(一ノ宮交差点)から吉井町(川内
交差点)までの移動時間と平均速度 

整備前：平成２７年センサスデータから推計 
整備後：平成３０年５月１７日調査 

現道経由  ：12.1km 
バイパス経由：13.2km 
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「事業効果」 
 (都)吉井北通り線の整備前は、本路線に並行して位置する２本の幹線道路
（片側１車線）に交通が集中し、結節点となる交差点では頻繁に渋滞が発生
していました。本路線が開通したことにより、それら２本の道路の交通量が
減少し、渋滞が緩和されました。また、この地域を横断する路線全体の交通
量が増加(約１３％)し、地域のヒトやモノの交流を活発化させました。 

(都)吉井北通り線の事業効果アピール資料 
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整備前：平成２７年センサスデータから推計 
整備後：平成３０年５月１７日調査 

１日の交通量の変化 
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整備前：平成３０年３月 ６日調査 
整備後：平成３０年５月１７日調査 

解消 



受賞歴・報道資料 
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